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Schemat smarowania silnika
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Korpus i pokrywy w roziozeniu
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- nakretka,

— Sruba  dwustronna wspornika mocowania  silnika,
— poditadka spredysta,

— Sruba poknywy rozrzadu,

— podkfadka zwykla plaska,

— uszczelniacz pokrywy rozrzgdy,

— pokrywa rozrzadu,

— korek ukladu smarowania,

— #ruba dwustronna pokrywy rozrzadu,
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— miska olejowa,

= korek spustowy oleju,

— gruba mocowania miski olejowe],

— &ruby | podkladki zabezpieczajace i
miski olejowej,

~ uszczelka miski olejowed,

— uszozelka pokrywy rozrzgdu,

~ gruba mocowania pokrywy rozrzgdu,

~ kolek centrujacy,

~ korpus (skrzynia korbowa),

~ zaslepka delna,

~ zaslepka gdrna
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Bielsko-Biata lezy na potudniu Polski, nad rzeka Biata i liczy ok. 170 tys. miesz-
kancow. Kojarzone jest gtdwnie z przemystem samochodowym i elektrotech-

nicznym. Pod wzgledem potencjatu rozwojowego zaliczane jest obecnie do
pierwszej dziesigtki polskich miast.

Bielsko i Biata maja ciekawa i bogata historie, a jako jeden organizm miejski
istnieja dopiero od 1951 roku. Miasto przyciaga turystow przede wszystkim
potozeniem i bogata architektura. Do dzi§ zachowaty sie w nim liczne wptywy
kultury czeskiej i austriackiej, a zwtaszcza cesarskiego Wiednia. Bielsko-Biata
nazywane bywa ,matym Wiedniem”. W ciagu minionych dwéch stuleci Biel-
sko i Biata, dzieki rozwojowi przemystu, przeksztatcity sie z prowincjonalnych
oSrodkow rzemieslniczych w doskonale funkcjonujacy osrodek przemystowo-
-handlowy i kulturalny. Metamorfoze te zawdzieczaty w gtéwnej mierze przed-
siebiorczosci oraz wytezonej, tworczej pracy swoich mieszkancoéw. Z powodu
zroznicowanej produkcji Bielsko-Biata zyskato réwniez miano ,miasta stu
przemystow", Juz przed stu laty tetniace zyciem, kosmopolityczne, wielonaro-
dowosciowe dwumiasto utrzymywato kontakty z niemal catym Swiatem, a re-
nomowane wyroby tutejszego przemystu trafiaty do odbiorcow na wszystkich
kontynentach. Ta dobra passa trwa do dzis.

ZIAD Bielsko-Biata S.A., Lucjusz Cykarski
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Bielsko-Biata is a city with a population of approx. 170,000 lying in the south
of Poland on the River Biata. It is associated mainly with the automotive and

electrical engineering industry. In terms of development potential it currently
ranks among Poland’s top ten cities.

Bielsko and Biata have a rich and interesting history but has only existed as
a single urban organism since 1951. The city attracts tourists primarily with its
location and rich architecture. Even today, one can see the many influences of
Czech and Austrian culture in the city, especially that of imperial Vienna. Bielsko-
Biata is sometimes even called “Little Vienna" Over the course of the past
two centuries, thanks to industrial development, Bielsko and Biata have been
transformed from provincial craft centres into a perfectly functioning hub for
commerce and industry and a centre for cultural activities. This metamorphosis
owes itself to a large extent to the enterprising spirit, hard work and creative
input of its inhabitants. Owing to its diversified manufacturing base, Bielsko-
Biata has also become known as “the city of a hundred industries”. Even
a hundred years ago, these vibrant, cosmopolitan and multinational twin cities
had links with almost the entire world, and the prestigious products of the local
industry were being shipped to destinations on every continent. And the city is
still on this winning streak today.

Jarostaw RytwiAski, Lucjusz Cykarski



Potozenie Bielska-Biatej u stop Beskidéw Slaskiego i Matego czyni z niego
jedno z najciekawszych miast na potudniu Polski. Wiele szlakéw prowadzacych
w gory rozpoczyna sie w miescie. Na stoku Debowca czynny jest nowoczesny
wyciag kanapowy, nasniezana trasa narciarska, park linowy i sitownia, plac za-
baw dla dzieci i Scianka wspinaczkowa. Na Szyndzielnie wyjechaé mozna no-
woczesna kolejka gondolowa. Z wiezy widokowej widac panorame Beskidow,
a przy dobrej pogodzie nawet szczyty Tatr. Na stoku Koziej Géry czynny jest
kompleks Gorskich Sciezek Rowerowych Enduro Trails o zréznicowanym po-
ziomie trudnosci.

Bielsko-Biata jest takze znaczacym oSrodkiem kultury, a odbywajace sie
w nim imprezy — koncerty, wystawy, spektakle i festiwale — gromadza liczna pu-
bliczno5¢ nie tylko z regionu, ale i z catego kraju. Z Bielska-Biatej pochodza Bolek
i Lolek, pies Reksio i inne postaci filmoéw animowanych.

Od lat 70. ubiegtego wieku Bielsko-Biata znane jest takze z produkcji Fiata
126p, ktory zmienit miasto, stajac sie jego symbolem. Powstata wtedy Fabryka
Samochodow Matolitrazowych FSM byta najwiekszym pracodawca w regionie.
W minionych latach zaktad przechodzit liczne przeksztatcenia i obecnie jako Fiat
Chrysler Automobiles FCA jest najwiekszym producentem samochodéw w Pol-
sce i czotowym ich eksporterem.

Przywigzanie mieszkancow miasta do motoryzacji widoczne jest na kaz-
dym kroku. Wielbiciele motoryzacji i starych samochod6éw spotykaja sie na
Beskidzkich Zlotach Fiata 126p, Zlotach Pojazdéw Zabytkowych, czy tez na
Beskidzkim Rajdzie Pojazdow Zabytkowych.

The city's location at the foot of the Silesian and Little Beskids makes it one of
the most interesting towns in the south of Poland. Many hiking trails start from
the city. On the slopes of Debowiec Mountain there is a modern chairlift, a ski
slope with snowmaking facilities, a ropes course, an outdoor gym, a children’s
playground and a climbing wall. The top of Szyndzielnia Mountain can be reached
by a modern gondola lift. From its lookout tower, one can admire panoramic views
of the Beskids and, on a good day, even see the peaks of the Tatry Mountains.
Operating on the slopes of Kozia Géra is the Enduro Trails mountain biking complex,
offering trails of varied levels of difficulty.

Bielsko-Biata is also a major cultural centre hosting many events — concerts,
exhibitions, shows and festivals — that attract large audiences not only from the
region but also from the whole of Poland. Bielsko-Biata is also the home-town
of Bolek and Lolek, Rex the dog and other cartoon characters.

Since the 1970s, Bielsko-Biata has also been famed for production of the Fiat
126p which revolutionised the city and became its symbol. This was the time
when the Fabryka Samochodéw Matolitrazowych FSM [Factory for Small Engine
Capacity Cars] was founded, which became the largest employer in the region.
Over the years, the company has undergone various transformations and in its
current form as Fiat Chrysler Automabiles FCA it is the largest producer of cars in
Poland and the leading exporter of them.

The attachment of the city's inhabitants to cars can be seen everywhere. Classic
car and motoring enthusiasts meet up at such events as the Beskidzki Zlot Fiata
126p [Beskid Fiat 126p Rally], Zlot Pojazdéw Zabytkowych [Classic Car Rally] and
the Beskidzki Rajd Pojazdow Zabytkowych [Beskid Classic Car Rally].

Roman Hryciow, Lucjusz Cykarski

Lucjusz Cykarski



FIAT w Polrice

Pierwsze polskie kroki Fiata

Pierwsze samochody Fiata trafity na ziemie polskie w 1906 r. poprzez turynska
firme Hermana Meyera. W lutym 1920 r. kontrakt z firmg Herma Meyera dat po-
czatek spotce Polski Fiat. Jednakze przemyst automobilowy zaczat sie tworzyc
w Polsce dopiero po odzyskaniu niepodlegtosci w 1918 r. Rekopis znajdujacy
sie w archiwum Fiata w Turynie, noszacy date 10 stycznia 1921 r., informuje, ze
w tym dniu potozono kamiefn wegielny ,pod budowe pierwszej w kraju fabry-
ki samochodow na chwate i pozytek przemystu polskiego” Od tego wydarzenia
datuje sie historia Fiata w Polsce. Il wojna Swiatowa oraz zaistniata po jej zakon-
czeniu sytuacja polityczna w tej czesci Europy nie sprzyjaty wspétpracy, ktora
zostata przerwana az do lat siedemdziesigtych XX wieku.

Fiat w Bielsku-Biatej

Przetomowa datg w historii Fiata w Polsce byt 29 pazdziernika 1971 r., kiedy
postanowiono o budowie fabryki. Zaprojektowany od nowa kompleks fabryczny
w Bielsku-Biatej nazwano Fabryka Samochodéw Matolitrazowych. FSM powsta-
fa oficjalnie w 1972 roku w wyniku przeksztatcenia Wytworni Sprzetu Mecha-
nicznego, w ktorej montowano inny samochad — Syrene 105. Popularne syrenki
powstawaty nad Biata az do poczatku lat 80. XX wieku, jednak numerem jeden
w bielskiej fabryce i na polskich drogach byt model Fiata 126 z literka ,.p”, popu-
larnie zwany Maluchem.

FIAT in Peland

Fiat's first steps in Poland

The first Fiat cars arrived in Poland in 1906 via the Herman Meyer company of
Turin. The Polski Fiat company was established in February 1920 by the signing
of a contract with the Herman Meyer company, however it was not until Poland
gained independence in 1918 that the automobile industry began to take off.
A manuscript in the Fiat archives in Turin dated the 10th of January, 1921, relates
that on this day the cornerstone was laid “beneath the building of the first
automobile factory in the country for the glory and benefit of Polish industry”.
This event marks the beginning of the Fiat story in Poland. World War Il and the
political situation that existed in this part of Europe following the end of the
war did not foster this partnership and led to a break in cooperation which was
resumed only in the 1970s.

Fiat in Bielsko-Biata

A landmark date in the history of Fiat in Poland is the 29th of October, 1971,
the day when the decision was taken to build a factory. The factory complex
was designed from scratch in Bielsko-Biala and given the name Fabryka
Samochodoéw Matolitrazowych [Factory for Small Engine Capacity Cars]. FSM
was officially established in 1972 as a result of the conversion of Wytwérnia
Sprzetu Mechanicznego [Mechanical Equipment Factory], where another car —
the Syrena 105 — was being assembled. The popular “Syrenkas” [little mermaids]
were produced in Bielsko-Biata until the early 1980s, but it was the Fiat 126
with the letter “p", commonly known as the “Maluch” [little one], that became the
number one in the Bielsko-Biala factory and on Polish roads.

126p

« archiwum Ryszarda Iskry



Byt ciasny, gtoSny, miat stabe hamulce, maty bagaznik, sporo kosztowat...
i marzyty o nim miliony Polakéw. Miat chtodzony powietrzem silnik o pojem-
nosci 595 centymetréw szeSciennych i miescit cztery osoby. Na jego poja-
wienie sie czekano z utesknieniem, prasa niemal co tydzien przynosita jakies
wiesci z nim zwigzane, a ludzie masowo decydowali sie na tzw. przedptaty,
czyli wptacali pienigdze na samochéd, ktéry mieli otrzymac w przysztosci,
czasami do5c¢ odlegtej.

Pierwszego Fiata 126p zmontowano w czerwcu 1973 r. Nie byt jednak two-
rem polskim, a jedynie ztozonym z podzespotow wtoskich. Oficjalnie seryjna pro-
dukcja w Bielsku-Biatej ruszyta 22 lipca tego samego roku, a dwa lata pozniegj
takze w nowo wybudowanej fabryce w Tychach.

Auto z czasem modernizowano i ulepszano. FSM miata bowiem wtasny OSro-
dek Badawczo-Rozwojowy Samochodéw Matolitrazowych BOSMAL. Powsta-
waty w nim r6zne wersje nadwoziowe i napedowe Fiata 126p. Obecnie BOSMAL
jest samodzielng placéwka, wykonujaca m.in. zlecenia firmy Fiat Chrysler Auto-
mobiles.

T archiwum Maluch Cafe & Apartments

There was not much room inside it and it was noisy. It had poor brakes, a small
boot and did not come cheaply... and yet millions of Poles dreamed of having one. It
had an air-cooled engine with a 595 cc capacity and could seat four people. Its arrival
was eagerly awaited; almost every week there were articles about it in the press
and masses of people decided to make so-called prepayments for one, meaning that
they paid money for a car that they would not get to see until sometime in the future,
and often the quite distant future.

The first Fiat 126p was assembled in 1973. However, it was not a Polish
creation but merely assembled from Italian components. Officially series
production began in Bielsko-Biata on the 22nd of July of that same year and two
years later, in the newly-built factory in Tychy.

As time went by, the car was modernised and improved, thanks to FSM
having its own Research and Development Centre for Small Engine Capacity Cars,
BOSMAL. Here, variants of the Fiat 126p with different bodywork design and drive
options were developed. BOSMAL is currently an independent establishment,
undertaking commissioned projects for the Fiat Chrysler Automobiles company.
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A oto kilka danych i liczb zwigzanych z fiacikiem. Do kofca 1973 roku po-
wstato 1,5 tysigca tych aut. W roku kolejnym juz 10 tysiecy. A po uruchomie-
niu w 1975 roku zaktadu FSM w Tychach, produkcja podskoczyta do 80 tysiecy
sztuk rocznie i systematycznie rosta. Trzymilionowy fiacik opuscit produkcyjne
hale w 1993 roku, wéwczas jego producentem byta juz spdtka Fiat Auto Poland,
powstata po prywatyzacji FSM.

W latach 90. kilka razy planowano zakofnczenie produkcji Malucha, jed-
nak ze wzgledu na wcigz duze zainteresowanie klientdw, decyzje odsuwano
w czasie. Ostatecznie kres produkgji fiacika nastgpit we wrzesniu 2000 roku.
Liczaca tysigc aut ostatnia seria otrzymata miano Happy End, a z6tty maty
Fiat, ktéry ja zamykat, trafit do Muzeum Fiata w Turynie oraz do Muzeum
Techniki w Warszawie.

Z tasm produkcyjnych zjechaty 3 318 674 Maluchy, ktére do dzisiaj
mozna spotkaé na wszystkich kontynentach. Samochéd wysytano do Chin,
gdzie stuzyt jako taksdwka, do Chile, Australii i na Kube, gdzie zwano go
.Polaquito”. Trafit tez do bytej Jugostawii — tam méwiono na niego ,peglica”
(czyli zelazko).

Maty Fiat bez watpienia zrewolucjonizowat polska motoryzacje, ale dla
Bielska-Biatej zrobit jeszcze wiecej — zmienit miasto i stat sie jego symbo-
lem. Dzieki Fabryce Samochodéw Matolitrazowych, ktéra byta jedng z gtow-
nych inwestycji przemystowych lat 70., Bielsko-Biata nie tylko awansowato
w hierarchii miast przemystowych, ale takze bardzo sie rozbudowato.
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T archiwum Maluch Cafe & Apartments

Here are some facts and figures relating to the little Fiat: By the end of 1973,
1.5 thousand cars had been produced. A year later, production had increased to
ten thousand, and once the FSM plant in Tychy was opened in 1975, production
jumped to eighty thousand cars a year and rose steadily. The three millionth little
Fiat left the factory in 1993. By this time, following the privatisation of FSM, the
company had become Fiat Auto Poland.

On several occasions during the 1990s, plans were made to stop production
of the Maluch but in view of customers’ ongoing interest in it the decision was
postponed. Production of the little Fiat eventually came to a halt in September
2000. The final series of one thousand vehicles was called "Happy End” and
examples of the small yellow Fiats that were the last to come off the assembly
line went to the Fiat Museum in Turin and the Museum of Technology in Warsaw.

The 3,318,674 Maluchs that came off the production line can still be
encountered today on every continent. The Maluch was sent to China where
it was used as a taxi, as well as to Chile, Australia and Cuba where it is called

“Polaquito”. It also went to former Yougoslavia — where people call it the ‘peglica’
(meaning "the iron”).

There is no doubt that the little Fiat revolutionised the Polish automotive
industry, but for Bielsko-Biata it did much more, changing the city and becoming
its symbol. Thanks to FSM, which was one of the key industrial investments made
in the seventies, Bielsko-Biata not only moved up in the hierarchy of industrial
cities but also underwent significant development.

T archiwum Muzeum Historycznego w Bielsku-Biatej, oddziat Stara Fabryka
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Slady historii ,malucha” odnajdujemy w Starej Fabryce — Oddziale Muzeum Histo-
rycznego w Bielsku-Biatej. Wystawa ,0d wtokiennictwa do matego fiata” przedsta-
wia dzieje bielsko-bialskiego przemystu i wprowadza w Swiat, w jakim funkcjonowaty
zgromadzone w Muzeum maszyny i urzadzenia. Ukazujac industrialne oblicze dwu-
miasta, przypomina o jego znaczacej roli gospodarczej w czasach monarchii austriac-
kiej (do 1918 roku), Il Rzeczpospolitej (1918-1939), Il Rzeszy (1939-1945), a wreszcie
Polski Ludowej (1945-1989). Bogato ilustrowane plansze informacyjne i wypetnione
eksponatami witryny ustawione w przestrzeni dawnej hali fabrycznej, zapraszajg do
odbycia niezwyktej wedrowki w przesztos¢. Chronologiczne zestawienia najwazniej-
szych wydarzen i ciekawostki. Panoramy miasta z gorujgcym nad dachami lasem
kominow fabrycznych, widoki zaktadéw przemystowych, portrety przemystowcow,
reklamy. Oryginalne dokumenty, ksigzki, prospekty, medale, plakiety, akcesoria tech-
niczne. Najmtodszg z branz ,miasta stu przemystow', motoryzacje, reprezentuje sta-
rannie odrestaurowany Maluch — fiat 126 p, wyprodukowany w 1977 roku w bielskiej
Fabryce Samochodéw Matolitrazowych. Ekspozycje historyczng uzupetnia salka kino-
wa, w ktorej wyswietlane sa filmy o tematyce industrialnej.

Godz. otwarcia: pn. nieczynne, sr.-pt. 9.00-16.00,
wt., sb. 9.00-15.00, nd. 10.00-18.00.

¥ STARA FABRYKA — ODDZIAt MUZEUM HISTORYCZNEGO W BIELSKU-BIALE, Plac Zwirki i Wigury 8,
43-300 Bielsko-Biata, tel. +48 33 812 23 67, www.muzeum.bielsko.pl, stara.fabryka@muzeum.bielsko.pl

Fhem lextile manufeacturing

Traces of the history of the "Maluch” can be found in the Stara Fabryka, a division
of the Historical Museum in Bielsko-Biata. The exhibition, which is entitled “From
textile manufacturing to the little Fiat’ presents the history of Bielsko-Biata's
industry and introduces the world in which the museum’s collection of machines
and equipment once operated. This depiction of the industrial side of the twin cities
is a reminder of the considerable economic role played by them during the period
of the Austrian monarchy (up until 1918), the Second Polish Republic (1918-1939),
Nazi Germany (1939-1945), and finally the Polish People’s Republic (1945-1989).
Richly illustrated wall-charts and display cases filled with exhibits, set outin a former
factory floor, invite visitors to take an extraordinary journey into the past. The major
historical events and points of interest are set out in chronological order. There are
panoramas of the city with forests of factory chimneys towering above its roofs,
scenes of industrial plants, portraits of industrialists and advertisements, original
documents, books, prospectuses, medals, plaques and technical implements. The
automotive industry, the most recent to appear in this “city of a hundred industries’,
is represented by a painstakingly restored Maluch — a Fiat 126p produced in 1977 in
Bielska's FSM works. In addition to the historical exhibition there is a small cinema
where films on industrial topics are screened.

Opening hours: Mon. closed, Wed.—Fri. 9.00 am—4.00 pm,
Tues., Sat. 9.00 am-3.00 pm, Sun. 10.00 am-6.00 pm.
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Oiredelr Badawezo
Rozwefowy FSM

OBECNIE BOSMAL

Bielski O5rodek Badawczo-Rozwojowy Samochodoéw Matolitrazowych BOS-
MAL (obecnie Instytut Badan i Rozwoju Motoryzacji BOSMAL Sp. z 0.0.) powstat
15 marca 1972 r. jako centrum badawczo-rozwojowe Fabryki Samochoddw Ma-
tolitrazowych w Bielsku-Biatej. Jego zadaniem byta konstrukcja samochoddw,
zespotow i czesci samochodowych, wykonywanie prototypéw oraz badania
rozwojowe i wdrozeniowe, a takze udziat w pracach nad rozpoczeciem produkgji
samochodu licencyjnego Fiat 126. Na przetomie lat 70. i 80. O5rodek byt najno-
woczesniejsza jednostka badawczo-rozwojowa z zakresu motoryzacji w Europie
Srodkowo-Wschodniej. Wyspecjalizowana kadra i nowoczesne na owe czasy
wyposazenie umozliwiaty prowadzenie prac rozwojowych w petnym cyklu —
od etapu pomystu do petnosprawnego i przebadanego prototypu. Prowadzo-
no takze prace nad modernizacjg modelu 126p okreslane jako ,styling” oraz
nad nowymi generacjami polskiego samochodu Beskid. W 1991 r. urucho-
miono matoseryjna produkcje samochodu Bosmal Cabrio na zespotach Fiata
126. W OSrodku powstaty rowniez Maluchy: Bombel, Kombi, Long, Ryjek,
BIS, z przednim napedem, pingwin — maszyna do malowania oznakowan na

archiwum BOSMAL

Jhe FSM Research and
Development Cenire

CURRENTLY BOSMAL

Bielsko-Biata's Research and Development Centre for Small Engine Capacity Cars
BOSMAL (currently the Instytut Badan i Rozwoju Motoryzacji BOSMAL Sp. z 0.0.)
was founded on the 15th of March, 1972, as a research and development
centre for the FSM works in Bielsko-Biata. It had the task of constructing cars,
assemblies and automotive components, producing prototypes and carrying
out development and implementation testing, as well as participating in
preparations for manufacturing the Fiat 126 under licence. At the end of the
seventies and beginning of the eighties, the Centre was the most modern
research and development entity in the automotive sector in Central and
Eastern Europe. Its specialised workforce and highly modern (for the time)
equipment enabled the full cycle of development activities to be undertaken
— from initial concept to a fully-working, tested prototype. Work was also
undertaken on modernising the 126p model, so-called “restyling”, and on
new generations of the Polish Beskid car. In 1991, small series production
of the Bosmal Cabrio began, a car based on Fiat 126 assemblies. There were
also “Maluchs” produced at the Centre: Bombel, Kombi, Long, Ryjek, BIS,
a front-wheel drive Maluch, and the “pingwin” [penguin] — a machine for

archiwum BOSMAL



jezdni, lekki pojazd terenowy LPT, ktory mogt nie tylko jezdzi¢ w trudnym
terenie, ale takze ptywac, wersje inwalidzkie itp. Nietypowa konstrukcja
opracowang w OBR SM na bazie Malucha byt tréjkotowy pojazd rekreacyjny
TRIKE.

Osobna historie ma samochod Beskid, ktdrego cecha charakterystyczng byto
jednobrytowe, trzydrzwiowe nadwozie o oryginalnej sylwetce. Model ten nigdy
nie trafit do produkcji. Dziesie€ lat pozniej, w 1993 r., Renault zaprezentowat swoj
model Twingo, ktérego bryta niemal doktadnie przypominata bielska konstrukgje.

W BOSMALU opracowano takze koncepcje postlicencyjnego rozwoju Cinqu-
ecento, w ktorej przewidziano stworzenie szeregu wersji uzytkowych. Ostatnim
opracowaniem zwigzanym z Cinquecento jest mini furgon z 1994r., ajedng z ostat-
nich konstrukcji powstata w 1996 r. jest samochod z napedem na cztery kota.

Obecnie BOSMAL postrzegany jest posrod polskich i europejskich firm ba-
dawczo-rozwojowych i motoryzacyjnych jako jedno z bardziej liczacych sie cen-
trow tej branzy w Europie. Instytut wspdtpracuje z wieloma czotowymi koncer-
nami samochodowymi, producentami silnikdw oraz cze5ci i zespotow samocho-
dowych, a takze z licznymi Swiatowymi centrami rozwoju motoryzacji.

% Instytut Badan i Rozwoju Motoryzacji BOSMAL, ul. Sarni Stok 93, 43-300 Bielsko-Biata
tel. +48 33 81 30 539, www.bosmal.com.pl, e-mail:bosmal@bosmal.com.pl
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archiwum BOSMAL

painting lines on roads, the LPT light off-road vehicle, capable not only of
being driven on difficult terrain but also in water, and versions for disabled
drivers, etc. An unorthodox design that was developed at the Research and
Development Centre on the basis of the Maluch was the three-wheel TRIKE,
a vehicle for leisure purposes.

The story of the Beskid car is a quite separate one. The car’s characteristic
feature is its one-box, three-door design and original shape. This model was
never put into production. Ten years later, in 1993, Renault presented the
Twingo, the shape of which is almost exactly like that of the Beskid model.

It was also at BOSMAL that the post-licence development of the
Cinquecento was undertaken, for which a series of different user versions
were envisaged. The latest development related to the Cinquecento is
a minivan built in 1994, and one of the most recent cars to be built is a four-
wheel drive model constructed in 1996.

BOSMAL is currently perceived among Polish and European automotive
R&D firms as one of the key centres for the industry in Europe. The institute
works in collaboration with many leading automotive corporations, engine
manufacturers, and component and system producers, as well as numerous
centres for automotive development around the world.

Q BOSMAL Automotive Research and Develompent Institute Ltd, ul. Sarni Stok 93, 43-300 Bielsko-Biata
p
phone +48 3381 30 539, www.bosmal.com.pl, e-mail:bosmal@bosmal.com.pl

archiwum BOSMAL



Tlaluch Cafe

Maluch Cafe & Apartments to jedyne w Polsce miejsce, ktore taczy w sobie ka-
wiarnie, muzeum Fiata 126p oraz komfortowo urzgdzone apartamenty utrzy-
mane w tym samym stylu. Miejsce to nazywane jest kawiarnig, ale wszelkimi
mozliwymi sposobami: dbatoscia o detale, starannoscia i pasjg wtasciciele oraz
pracownicy daza do tego, aby nabrato miana matego muzeum Fiata 126p.

Maluch Cafe petna jest oryginalnych elementow, pamigtek i zmudnie wy-
szukanych wspomnien, ktére ukryte sa w najdrobniejszych szczegétach na-
szych zbioréw. Stylowe i kameralne wnetrza Maluch Cafe & Apartments zloka-
lizowane sg w XVIlI-wiecznej kamienicy, gdzie siedzac na oryginalnej kanapie
z Fiata 126p mozna napic sie aromatycznej kawy lub czekolady w wielu kom-
binacjach smakowych.

Na co dzien Maluch Cafe zajmuje sie organizacjg imprez okolicznosciowych
oraz zlotdéw kultowego Fiata 126p.

¥ MALUCH Cafe & Apartments
Godziny otwarcia: pn.-czw. 12.00-22.00, pt. 12.00-24.00, sb. 10.00-24.00, nd. 10.00-21.00

Pawet Gorowicz

The Taluch Cafe

The Maluch Cafe & Apartments is the only venue in Poland comprising a cafe,
a Fiat 126p museum and comfortably equipped apartments, all maintained in
the same style. Although this place is called a cafe, both the owners and the staff
make every possible effort — by giving attention to tiny details and through their
passion — for it to become known as the little Fiat 126p museum.

The Maluch Cafe is full of original items, mementos and painstakingly
collected memories which can be found in the minutest details of the collections.
The stylishly and cosily appointed Maluch Cafe & Apartments are located in an
18th century tenement. In the café, while sitting on an original Fiat 126p car seat,
guests can enjoy a delicious cup of coffee or chocolate in a variety of different
flavours.

On a day-to-day basis Maluch Cafe organises special events and rallies
connected with the cult-status Fiat 126p.

¥ "Maluch Cafe & Apartments”
Opening hours: Mon.~Thu. 12.00 noon—10.00 pm, Fri. 12.00 noon—12.00 midnight
Sat. 10.00 am—12.00 midnight, Sun. 10.00 am-9.00 pm

Pawet Gérowicz




NMuzewn Fiala 126p

Muzeum Fiata 126p im. Ryszarda Dziopaka

W pomieszczeniach nieczynnej fabryki przy ulicy Karpackiej 44 w Bielsku-Bia-
tej od czerwca 2013 r. funkcjonuje prywatne Muzeum Fiata 126p im. Ryszarda
Dziopaka, jedyne takie miejsce na Swiecie. Zatozycielem i opiekunem muzeum
jestinz. Antoni Przychodzien.

W kolekgji jest 19 samochoddw i 6 przyczep, zaprojektowanych specjalnie dla
Malucha. Wszystkie zarejestrowane, ubezpieczone i odrestaurowane, by w dowol-
nej chwili mogty wyruszy¢ w trase. Wsrod samochoddw eksponowanych w mu-
zeum sa: Fiat 126p Standard, BIS, ELEGANT, MALUBATS (samochod ratownictwa
plazowego), wojskowy MSW, radiow6z MO (Milicji Obywatelskiej) i Pick-Up. W ko-
lejnych modelach prowadzone sa remonty i po ich zakoAczeniu muzeum wzbogaci
sie o nastepujgce modele: LPT Lekki Pojazd Terenowy, BIS Combi, LONG — Maluch
przedtuzony o 10 cm, pojazd przeznaczony dla niepetnosprawnych kierowcow, PN
tzw. Ryjek z silnikiem z przodu, Maluch czterodrzwiowy Jamnik, PPoz. Strazy Po-
zarnej, FL, Personal P2 i P4, Maluch z szyberdachem i z silnikiem diesla. W zbiorach
muzeum znajduja sie takze przyczepy ciggniete przez Malucha: campingowa, to-
warowa, namiotowa, towarowo-namiotowa.

Zwiedzanie muzeum jest bezptatne, po wczesniejszym uzgodnieniu telefo-
nicznym terminu. Eksponaty dobrze widac takze z zewnatrz.

¥ Muzeum Fiata 126 p im. Ryszarda Dziopaka
ul. Karpacka 44, 43-300 Bielsko-Biata
tel. kom. 600 152 394

MILICIA

zbiory Muzeum Fiata 126p

The Fiat 126p Tuseun

The Ryszard Dziopak Fiat 126p Museum

The Ryszard Dziopak Fiat 126p Museum has been running since June 2013
inside the premises of a disused factory at 44 Karpacka Street in Bielsko-Biata
and is the only place of its kind in the world. Founder and curator of the museum
is qualified engineer Antoni Przychodzien.

The collection comprises 19 cars and 6 trailers specifically designed for the
Maluch. All of the vehicles have been renovated, registered and insured, so that
at any given moment they can be driven on the road. Among the cars on display
in the museum are: a standard Fiat 126p, a BIS, an Elegant, a Malubats (beach-
rescue vehicle), an army MSW, an MO (Milicja Obywatelska) [Civic Militia] police
patrol car and a Pick-Up. Additional models are undergoing restoration and once
finished will be added to the museum'’s collection. These include an LPT Light Off-
Road Vehicle, a BIS, a Kombi, a LONG — a Maluch lengthened by 10 cm, a vehicle
designed for disabled drivers, a PN — the so-called Ryjek with an engine in the
front, a four-door Maluch nicknamed “Jamnik” [dachshund], a Maluch for use by
the fire brigade, an FL, a Personal P2 and P4, and a Maluch with a sunroof and
diesel engine. Included in the museum'’s collection are also trailers attachable to
a Maluch: a camping trailer, a cargo trailer, a tent trailer and a cargo/tent trailer.

There is no charge for visiting the museum but visiting times need to be pre-
arranged by telephone. A good view of the exhibits can also be had from outside.

zbiory Muzeum Fiata 126p
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